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1 INLEDNING

Rekommendationerna for upphandlingskrav med avseende pa klimat &r ett forslag
framtaget inom ramen fér det branschgemensamma arbetet med att implementera
Fardplanen for en hallbar, klimatneutral och konkurrenskraftig bygg- och
anlaggningssektor.

Forslagen utgar fran en kombination av Trafikverkets klimatkrav for stora och
mindre projekt samt gemensamma miljékrav vid upphandling av vag och
anlaggningsentreprenaderl. De har dven kompletterats med erfarenheter fran
genomforda utvarderingar av klimatkrav for infrastrukturprojekt, bade i Sverige och
internationellt. Det bor poangteras att erfarenheterna fran anvandning av
klimatkrav for anlaggningsarbeten och byggnader fortfarande ar begransade, vilket
innebar att varje enskild bestéllare bor analysera egna forutsattningar och
konsekvenser i samband med utformning av krav.

Foreslagna krav ar uppdelade péa Kriterier for anbudsutvardering, Sarskilda
kontraktsvillkor och Incitament for innovation. Metoderna kan anvandas var for sig
eller i kombination och har olika fér- och nackdelar.

Upphandlingsmyndigheten arbetar férnarvarande med att ta fram klimatkrav for
upphandling och de nya kriterierna kommer beslutas i slutet av 2020. Denna bilaga
kommer darefter uppdateras med information fran det arbetet.

For Sarskilda kontraktsvillkor anges forslag for olika nivaer - Bas, Avancerad och
Spjutspets — baserat pa antaganden om tillganglig teknik i tidsperioderna: fram till
och med 2024 (Bas), 2025 - 2029 (Avancerad), frAn och med 2030 (Spjutspets).
Nivaerna kan anvandas antingen baserat pa tidplan for ett projekt, eller utifran
ambitionsniva.

Minskning av klimatpaverkan for att uppfylla kraven galler val av material,
energikallor och arbetssatt inom projekt och foreslas inte kunna uppnas genom kop
av utslappsratter eller annan klimatkompensation. Alla krav forutsatter att andra
tekniska krav i gallande regler uppfylls for bade byggnader och anléaggningar.

Vid utformning av skarpa krav bér man tanka pa att de aven ska inkludera krav pa
ovriga miljokrav sdsom exempelvis atervinningsgrad och innehall av farliga amnen.

! Trafikverket (2016). Vagledning till gemensamma miljokrav for entreprenader.
https://www.trafikverket.se/contentassets/37bef9edb8724253b0190ch65cdc3254/vagledning_v_1_0_160129.pdf



https://www.trafikverket.se/contentassets/37bef9edb8724253b0190cb65cdc3254/vagledning_v_1_0_160129.pdf
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2 KRITERIER FOR
ANBUDSUTVARDERING

En metod for att premiera 6nskvard egenskap eller prestanda i upphandling av en
vara eller tjanst ar att inkludera mekanismer for detta i jamforelsen och
utvarderingen av anbuden. Olika anbud kan da ges en "rabatt” utifran hur val de
uppfyller vissa uppsatta kriterier och anbuden jamférs dérefter med rabatten
avdragen. Det finns ménga sétt att gora det pa och ett antal internationella
exempel for infrastruktur beskrivs i rapporten Kontrollstation 20182. Man bdr dock
vara medveten om vilka forutsattningar som kravs for att f& en metod att fungera
samt att det kan kréava en betydande administration och medfdra risker och
kostnader. Vid val av strategi bor darfor dessa konsekvenser analyseras, och
framfor allt huruvida det ar troligt att det gar att fa tillrackligt hog relevans och
kvalitet pa underlag till anbudsutvardering for att inte riskera kontraktsproblem och
Overklaganden.

| det féljande presenteras exempel pa modeller och kriterier for anbudsutvardering
med avseende pa klimat baserat pa:

e Kompetens och arbetssatt

¢ Klimatprestanda

2.1 KOMPETENS OCH ARBETSSATT

Bestallaren anger i anbudsforfragan ett antal exempel pa konstruktioner som ska
forekomma i projektet. | anbuden far anbudslamnarna visa hur klimatoptimering av
dessa konstruktioner ska ga till. Det anges med bade berakningar samt
redovisning av arbetssatt och kompetenser. Darefter bedéms anbuden och
bestallaren ger poang i anbudsutvarderingen efter hur bra forslagen ar utifran ett
antal uppsatta kriterier. Det man vill premiera med detta upplagg ar att f& in ratt
kompetenser i projektorganisationerna och kunna vardera deras formaga att jobba
med klimatfrdgan. Det behdver inte innebara att entreprenéren forbinder sig att
utfora arbetet pa detta satt.

En forutsattning for att kunna tillampa denna modell framgangsrikt ar att det anges
tydliga forutsattningar for hur berékningar ska utféras (exempelvis med
specificering av vilket berékningsverktyg som ska anvandas), att det finns en tydlig
modell for hur utvarderingen ska ga till och att bestallaren har resurser och
kompetens for utvardering av underlag som kan vara omfattande och
komplicerade.

Ett exempel pad projekt dar denna typ av anbudsutvardering tillampats ar
jarnvagsprojektet High Speed 2, HS2, i Storbritannien.

2

http://fudinfo.trafikverket.se/fudinfoexternwebb/Publikationer/Publikationer_003801_003900/Publikation_0038
81/Kontrollstation%202018_SLUTVERSION.pdf
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2.2 KLIMATPRESTANDA

En variant pa anbudsutvardering ar att bestallaren begar att anbudsgivaren gor en
berakning av klimatavtrycket for anlaggningsprojektet eller byggnaden i
anbudsskedet. Bestéllaren ger en anbudsrabatt eller viktning beroende pa
klimatavtryckets storlek for att p& sa satt rakna fram jamférelsepris som premierar
det alternativ som har bast klimatprestanda.

En kritisk faktor for denna metod &r hur detaljerad kunskapen &r om projektets
omfattning vid anbudslamnandet. For en utférandeentreprenad dar det finns en
detaljerad bygghandling i forfrdgningsunderlaget ar forutsattningarna battre an for
en totalentreprenad dar det troligtvis &r storre osékerheter i anbudsskedet. Om det
géaller en utférandeentreprenad dar bestéllaren ansvarar for redovisade mangder
kommer modellen att vardera vilken entreprendér som kommer anvanda de basta
leverantorerna ur klimatsynpunkt. Det ska da framga tydligt vilka material och
mangder som ska inga i berékningen och att forfragningsunderlaget innehaller en
fast specifikation som alla anbudslamnare ska rakna pa, for att fa en rattvisa i
jamfdrelsen.

For totalentreprenader lampar sig metoden bast for projekt med lang anbudstid, s&
att anbudslamnare hinner ta fram kvalitetssakrat underlag. Det ar ocksa en fordel
om upphandlingen genomfors i form av férhandlad upphandling eller
konkurrenspraglad dialog sa att osékerheter i forutsattningar for berakning av
klimatavtryck kan losas i dialog mellan parterna under anbudstiden.

Oavsett entreprenadform maste man Gvervaga och specificera vad féljderna ska bli
om projektets utfall visar sig avvika fran anbudet, om det ska utdelas vite eller
liknande. Risker kring ansvar och &ndringar av férutsattningar bér bedémas och
hanteras. Leveransuppféljningen, det vill sdga att man kan styrka att det ar just de
produkter man raknat pa som levererats i slutandan, ar ocksa viktig att sakerstalla.
Kvaliteten p& de EPD:er?® som ska anvandas for att verifiera kravuppfyllelse ar en
kritisk faktor. Det ar viktigt att tydliga forutsattningar for omfattning och kvalitet pa
EPD:er anges, som krav pa ingaende livscykelmoduler, krav pa andel specifika
data med mera. Har ges exempel p& hur man kan gora detta for
anlaggningsprojekt och byggnader.

2.2.1 Anlaggningsprojekt

Anbudsgivaren (entreprendren) berdknar med hjalp av ett, av bestallaren angivet,
berakningsprogram ett klimatavtryck for sin foreslagna I6sning. Det beréknas
baserat pa en specifikation av vilka mangder for materialanvandning,
masshantering med mera som skall ing& och baserat pa EPD:er for de produkter
och metoder som entreprendren avser anvanda. FOor exempelvis ett vagprojekt kan
det goras for ett antal utpekade material och processer (exempelvis krossmaterial,
asfalt, fardigblandad betong, prefabricerade betongprodukter, armering och schakt-
och transportarbeten) enligt redovisad mangdfoérteckning.

3 EPD — Environmental Product Declaration, tredjepartsgranskad miljovarudeklaration baserad pa LCA och i
enlighet med standard EN15804, se t.ex. www.environdec.com
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Tva varianter av vardering av klimatavtrycken kan déarefter appliceras:
A. Anbudsrabatt

Anbudsrabatt ges utifran anbudets klimatavtryck jamfort med ett utgangslage som
ar angivet av bestallaren. Ett exempel ar att ge anbudsrabatt om ca 5 procent av
anbudssumman om man nar 50 procents reduktion av utgangslagets klimatavtryck.

Om entreprendren inte uppnar angivet slutresultat for det fardigstallda projektet
utgar ett vite pa exempelvis 1,5 ganger anbudsrabatten.

Det finns exempel pa denna typ av upphandling i Nederlanderna déar
Rijkswaterstaat (RWS) anvander verktyget DuboCalc for utvardering av
klimatpaverkan i anbud for infrastrukturprojekt. DuboCalc &r en motsvarighet till
Trafikverkets verktyg Klimatkalkyl.

B. Upprakning av anbud med skuggpris for vaxthusgasutslapp

En annan mgjlig modell for berdkning av jamforelsepris ar en upprékning av
anbudspris med en fiktiv kostnad, ett skuggpris, for utslapp av vaxthusgaser. De
beraknade utslappen varderas forslagsvis enligt ASEK* med 1,14 kr/kg CO2-ekv
och adderas till anbudspriset till ett nytt jamforelsepris for utvarderingen av anbud.

Om klimatavtrycket for det fardigstallda projektet 6verstiger det berdknade i
anbudet kan en vitesmodell tillampas dar skillnaden i utslapp mellan utfall och
anbud varderas med samma skuggpris, och eventuellt viktas utéver det for att fa
k&nnbar effekt som vite.

2.2.2 Byggnader

For byggnader ar det mgjligt att tillampa liknande anbudsrabatter eller skuggpriser
for utslapp i anbudsutvardering som i exemplen ovan. Det kan goras baserat pa
beraknad klimatprestanda per lamplig jamforbar ytenhet, till exempel per m2 Atemp
eller BTA i kombination med viktning for att fa tillracklig effekt som bonus eller vite.
| projektet Klimatkrav till rimlig kostnad, som har drivits av Allménnyttan, IVL och
Kommuninvest, har man redovisat exempel pa klimatprestanda for ett antal
byggnader som har ingatt i deras testpiloter. Meningen ar att dessa ska kunna
anvandas som underlag for kravnivaer.

3 SARSKILDA KONTRAKTSVILLKOR

Modellen med séarskilda kontraktsvillkor innebar att skallkrav stélls for kontraktets
genomforande och inte for att fa underlag for utvardering av anbud. Det innebér att
modellen ger mindre risk for éverklaganden av upphandlingar &n vid
anbudsutvardering. Det stalls dock lika hogra krav p&d kompetens och rutiner for
uppféljning och verifiering av kraven.

4 ASEK — Arbetsgruppen for samhéllsekonomiska kalkyler, Trafikverket
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Vid utformning av skarpa krav bor man tanka pa att de, om majligt, aven ska
inkludera krav pa exempelvis atervinningsgrad och innehall av farliga amnen som i
Nordic guide to sustainable materials (Norge):

"Miljgkriterier: x m3 plasstopt betong med C35-kvalitet. Betongen ma ikke overstige
220 kg CO2-ekv/m3 beregnet fra vugge til port. Betongen ma inneholde minst 5 %
resirkulerte materialer. Innholdet av helse- og miljgfarlige stoffer ma veere under
0,1 % av stoffene pd REACH-kandidatlisten (EU-system).”

Nedan presenteras exempel pa modeller och kriterier for sarskilda kontraktsvillkor
for klimat, med inriktning pa:

e Krav pa klimatprestanda for material, drivmedel och byggnader

e Krav pa arbetssatt for klimatforbattringar

3.1 KRAV PA KLIMATPRESTANDA FOR MATERIAL,
DRIVMEDEL OCH BYGGNADER

Kriterierna kan anvandas for att stélla krav i upphandling av entreprenader for
anlaggningsarbete, byggnader eller liknande oavsett entreprenadform.

Utgangspunkten for utformning av kriterierna ar att material- och
drivmedelsanvandning ofta ar en stor del av klimatgasutslappen i ett bygg- eller
anlaggningsprojekt. Det &r armerings- samt konstruktionsstal, betong och asfalt
som har identifierats som material med mest betydande klimatpaverkan i bygg- och
anlaggningsprojekt och som det bor stallas krav pa avseende klimatprestanda.

For material bor det stallas krav pa klimatpaverkande utslapp vid tillverkning, det
vill séga enligt livscykelmodulerna A1-A3 enligt EN 15804, se figur 1, dar Al &r
ramaterialutvinning, A2 ar transporter till fabrik, A3 produkttillverkning. Det
rekommenderas att kraven om mojligt aven inkluderar transporter fran fabrik till
byggarbetsplats, det vill saga modul A4.

LCA-data for utgangslage baseras pa Trafikverkets modellverktyg Klimatkalkyl v6.0
dér inte annat anges och galler A1-A3. Foér asfalt anges LCA-data i Klimatkalkyl fér
AL1-A5 och har har justerats till A1-A3 baserat pa information i Klimatkalkyl.

Byggprocess-

Produktskedet ckedst

Anvandningsskedet Slutskedet

Utanfér
system-
granserna

Ravaruférsérining
Transport
Tillv erkning
Transport
Konstruktions- ach
installationsprocessen
Arvandningsskedet
Underhall
Reparation
Utbyte
Renovering
Driftsenergi
Driftens vattenanvandning
Demontering
Transport
Awfallsbehandling
Avfallshantering

Potential fér aterany dndning
och/eller atervinning utryckt so
nettopéverkan och miljénytta

Al A2 | A3 Ad Ab B1 B2 B3 B4 | BS B6 B7 c1 C2 | C3| C4

o

Figur 1. Beskrivning av livscykelmoduler enligt EN 15804.
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For drivmedel foreslas det att krav utgar fran energiandel och energikallor.

En gemensam formulering for alla kriterierna i paketet oavsett kravniva anges
nedan. Forslag pa olika nivaer anges ocksa men anges med kommentarer som
behdver beaktas vid det fortsatta arbetet med skarp formulering av krav.

Kravniva Bas rekommenderas for mindre projekt eller projekt med begransade
resurser, som planeras att vara klara innan ar 2025.

Kravniva Avancerad rekommenderas for mindre projekt med hoga ambitioner eller
mindre projekt som ska vara klar mellan 2025-2029, samt for alla storre projekt.

Kravniva Spjutspets rekommenderas for mindre projekt med mycket hoga
ambitioner och mindre projekt som planeras att vara klara efter 2030 och har héga
ambitioner. De rekommenderas ocksa for stérre projekt med hdga ambitioner och
som planeras att vara klara efter ar 2030.

3.1.1 Kravformulering
For alla forslag till kravformulering nedan hénvisar formuleringar som [material X]
och liknande till benamningar och data i Tabell 1.

Materialkrav

Véxthusgasutslapp vid tillverkning (A1-A3) av [material X] far ej 6verskrida [XX] kg
COzelenhet.

Alternativt:

Véaxthusgasutslapp vid tillverkning och transport (A1-A4) av [material X] far ej
overskrida [XX] kg COze/enhet.

Bonus utgar om kraven overtraffas och baseras pa skillnaden mellan kravniva och
uppnadd klimatprestanda. En méjlig alternativ modell ar att bonus utfaller nar man
klarar och dvertraffar en niva hogre an kravet. Det vill saga niva "avancerad” om
kravet ar "bas”. Vilken modell man valjer baseras pa hur svar kravnivan antas vara
att uppfylla eller hur stor osakerheten bedéms vara i marknadens mdijlighet att
uppfylla kravet.

Bonus raknas ut baserat pa materialmangder och vardering av koldioxidutslapp
enligt ASEK (1,14 kr/kg CO2e uttryckt i 2014-ars prisniva)®. Exempel: om 10 ton
armeringsstal med klimatpaverkan av 0,2 kg CO2e/kg anvands med kravniva pa
0,72 kg CO2e/kg, blir besparingen avseende koldioxidutslapp 5200 kg CO2e vilket
resulterar i bonus pa 5928 kronor.

Verifiering och uppfdljning: Entreprendren ska verifiera att kraven uppfylls genom
att inlamna verifikat for mangder baserat pa egenkontroll tillsammans med
Miljévarudeklarationer typ Il (EPD) eller likvardiga deklarationer baserade pa

5 Trafikverket (2018) Analysmetod och samhallsekonomiska kalkylvarden for transportsektorn: ASEK 6.1. Kapitel
12 kostnad for klimateffekter.
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/asek-

6.1/12 klimateffekter a61.pdf



https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/asek-6.1/12_klimateffekter_a61.pdf
https://www.trafikverket.se/contentassets/4b1c1005597d47bda386d81dd3444b24/asek-6.1/12_klimateffekter_a61.pdf
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tredjepartsverifierad beréakningsverktyg for valda produkter i slutdokumentationen.
EPD:erna ska vara publicerade och uppfylla EN 15804. Svensk Betong har
utvecklat ett EPD-verktyg fér betongbranschen som godkanns av bland annat
Trafikverket som verifikat. EKA-modellen fér asfalt ar i dagslaget inte ett
tredjepartsverifierat EPD-verktyg, men anvénds av Trafikverket for verifiering av
klimatkrav pa belaggningsarbeten. Som utgangspunkt for verifieringen anges ett
antal forutséattningar (till exempel bindemedelshalt) som ska anvandas i EKA-
kalkylerna for att fa rattvisande berdkningsresultat.

Forslag pa vite: Vite utgar pA samma sétt som bonus baserat pa skillnaden mellan
kravniva och uppnadd klimatprestanda. Vite raknas ut baserat pa materialmangder
och vardering av koldioxidutslapp enligt ASEK (1,14 kr/kg COZ2e uttryckt i 2014-ars
prisniva).

Avsteg fran kraven kan goras for I6sningar dar exempelvis material med hog
hallfasthet och hogre klimatbelastning per kg anvands for att totalt sett reducera
materialmangder och utslapp under hela livscykeln. Detta méaste i sa fall kunna
verifieras med berékningar gjorda av entreprendren.

For all kravstéllning och uppféljning som baserar sig pa uppgifter i EPD:er ar
kvaliteten pa data som EPD:erna baseras pa kritisk for att fa jamforbarhet mellan
produkter. Det rekommenderas att utga fran kriterier och rekommendationer kring
datakvalitet som anges i rapporten Q metadata for EPD® fran Smart Built
Environment i formuleringen av skarpa krav.

Drivmedelskrav
Galler arbetsmaskiner, lastbilar och egna transporter kopplat till byggarbete”.

Minst [X%)] av energianvandningen i entreprenaden ska besta av hallbara
héginblandade och rena biodrivmedel, som ej omfattas av reduktionsplikt, och/eller
el fran fornybara energikallor.

Med fornybara energikéllor avses biobréansle, geotermisk energi, solenergi,
vattenkraft, vindkraft och vagenergi enligt Lag (2011:1200) om elcertifikat.

| de fall biodrivmedel anvands for att uppfylla eventuella klimatkrav maste det, for
det aktuella drivmedlet, finnas ett hallbarhetsbesked utfardat av
Energimyndigheten i enlighet med Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobranslen.

Bonus utgar om krav overtraffas baserat pa skillnaden mellan kravniva och
uppnadd klimatprestanda. Bonus raknas ut baserat pa energianvandning och
vardering av koldioxidutslapp enligt ASEK (1,14 kr/kg CO2e uttryckt i 2014-ars
prisniva)

Forslag pa vite: Vite utgr pA samma sétt som bonus baserat pa skillnaden mellan
kravniv& och uppnadd klimatprestanda. Vite raknas ut baserat pa

6 Erlandsson, M. 2018. IVL report C363, ISBN 978-91-7883-006-0
” Notis: | kontraktsvillkor for totalentreprenad borde man kunna stalla krav pa samordnade leveranser
(bygglogistikcentrum)
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energianvandning och véardering av koldioxidutslapp enligt ASEK (1,14 kr/kg CO2e
uttryckt i 2014-ars prisniva).

Forslag till verifiering och uppfdljning: Verifiering av kraven bor i storsta majliga
utstrackning baseras pa entreprendrens egenkontroll. Mangder och kvaliteter av
anvénda drivmedel och el som berdrs av kraven ska dokumenteras och vid
anmodan kunna redovisas i en forteckning baserad pa entreprenérens
egenkontroll eller i ett av bestéllaren anvisat format. Det rekommenderas att
energianvandning dokumenteras i kWh eller MJ fordelat pa energikalla.

Avsteg fran kraven kan géras om det inte finns mgjlighet att fa hallbara och
hdginblandade drivmedel levererat till projektet. Till f6ljd av reduktionsplikten &r
tillgdngen oviss och dessutom kan det vara svart att fa hallbara och hoginblandade
drivmedel levererat till projekt éver hela Sverige.

Krav for byggnader

Forslag pa krav pa klimatprestanda for byggnader baserat pa pagaende arbete att
utveckla klimatkrav for smahus, flerbostadshus och lokaler for Foreningen LFM30 i
Malmo®@ kan formuleras pa foljande satt:

Vaxthusgasutslapp vid tillverkning av material, transporter och byggnation (A1-A5)
av [byggnadstyp X] far ej dverskrida [XX] kg CO.e/m?2 (Awemp eller BTA)

Nivaer for dessa krav kommer sannolikt att utvecklas under 2020.

Kraven maste kompletteras med specifikation av férutsattningar for berakningarna
med avseende pé ingaende byggdelar, datakvalitet, hur dataluckor ska hanteras,
allokering med mera. For mer information och vagledning kring detta, se bland
annat Livscykelanalysbaserade miljokrav for byggnadsverk® och Vagledning och
rad hur olika aktorer kan bidra till klimatforbattrade byggnader?©.

Forslagen for uppfoljning samt bonus- och vitesmodeller fér material och drivmedel
ovan bor anpassas och anvandas aven for byggnader.

8 Personlig kommunikation Martin Erlandsson, IVL
9 Erlandsson, M. et al, 2018. Rapport B2253, IVL
10 Erlandsson, M. 2019. Rapport B2365, IVL
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3.1.2 Specifikation av kravnivaer
Specifikation av mojliga kravnivaer samt utgangslage aterfinns i Tabell 1.
Utgangslagen &r baserade pa Klimatkalkyl v6.01! dar inte annat anges.

Alla utgangslagen och kravnivaer som anges avser livscykelskedena A1-A3.

Tabell 1 Sammanstalining av kravnivaer

Utgangslage Bas Avancerad Spjutspets
Armeringsstal*? | 1,03 kg 0,72 kg 0,52 kg 0,32 kg
COzelkg COelkg COzelkg COzelkg

Konstruktions-
stél

1,5 kg CO,elkg

Ej dverskrider
utgangslage

15% minskning
jamfort med
utgangslage

40% minskning
jamfort med
utgangslage

Rostfritt stal

4,5 kg CO.elkg

Ej dverskrider

15% minskning

40% minskning

invandigt, inga
uttorkningskrav!
3

jamfért med
utgangslage

jamfort med
utgangslage

och rostfri utgangslage jamfort med jamfort med
armering utgangslage utgangslage
Betong 385 kg CO.e/m® | 10% minskning | 20% minskning | n/a*
anlaggning, jamfort med jamfort med

utomhus, salt utgangslage utgangslage

och frost®®

Betong hus, 365 kg CO.e/m® | 10% minskning | n/a* n/a*
invandigt, jamfort med

uttorkningskrav utgangslage

85% RH*®

Betong hus, 305 kg CO.e/m® | 10% minskning | n/a* n/a
invandigt, jamfort med

uttorkningskrav utgangslage

90% RH*®

Betong hus, 255 kg CO.e/m® | 10% minskning | 25% minskning | 39% minskning

jamfort med
utgangslage

Betong hus,
grundkonstrukti
on, frostfritt*®

255 kg CO.e/m?®

10% minskning
jamfort med
utgangslage

25% minskning
jamfort med
utgangslage

39% minskning
jamfort med
utgangslage

Betong hus,
grundkonstrukti
on, ej frostfritt®

270 kg CO.e/m?®

11% minskning
jamfort med
utgangslage

24% minskning
jamfort med
utgangslage

41% minskning
jamfort med
utgangslage

utomhus, salt*®

jamfért med
utgangslage

jamfort med
utgangslage

Betong hus, 270 kg CO.e/m® | 11% minskning | 24% minskning | 41% minskning
utomhus, ej jamfort med jamfort med jamfort med
salt® utgangslage utgangslage utgangslage
Betong hus, 340 kg CO.e/m® | 10% minskning | 25% minskning | 40% minskning

jamfort med
utgangslage

utgangslage

utgangslage

Asfalt, 6,5% 0,036 kg 10% minskning | 25% minskning | 40% minskning
bitumen?® CO.e/kg jamfort med jamfort med jamfort med
utgangslage utgangslage utgangslage

Kall asfalt® 0,004 kg 10% minskning | 25% minskning | 40% minskning
COselkg jamfért med jamfort med jamfort med

utgangslage

1 Trafikverket (2018) Klimatkalkylmodell 6.0. http://webapp.trafikverket.se/Klimatkalky!/

12 Rostfri armering redovisas separat. Galvaniserad armering &r undantagen dar sadan armering krévs i

konstruktionen.

18 Hamtat fran Svensk Betongs faktaskrift Klimatforbattrad Betong, 2019
4 Enligt Svensk Betong ej majligt med dagens regelverk
15 vardena i Trafikverkets Klimatkalkylmodell géller A1-A5 och har justerats for att representera AL-A3.
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Halvvarm 0,021 kg 10% minskning | 25% minskning | 40% minskning
asfalt®® CO.e/kg jamfort med jamfort med jamfort med
utgangslage utgangslage utgangslage
Tankbelaggning | 0,009 kg 10% minskning | 25% minskning | 40% minskning
15,16 CO.e/kg jamfort med jamfort med jamfort med
utgangslage utgangslage utgangslage

Drivmedelskrav

Andel energianvandning i

20%

45%

70%

entreprenaden som ska besta av
hallbara hoginblandade och rena
biodrivmedel, som ej omfattas av
reduktionsplikt, och/eller el frdn
fornybara energikallor

Kravnivaer for armeringsstal baseras pa Trafikverkets krav fér mindre projekt som
slutférs innan 2025 (Basniva) eller efter 2025 (Avancerad niva). Spjutspetsniva
baseras pa bonusgransen i Trafikverkets krav.

Trafikverket staller krav p& EPD for konstruktionsstal och
konstruktionsstalprodukter. Forslaget har ar att krava minst att konstruktionsstal
respektive rostfritt stal ej 6verskrider nivan vid utgangslaget, vilken baseras pa
Klimatkalkyl modellen i dagslaget.

Kravnivaer for asfalt ar fordelad pa olika typer av asfalt och forslag pa 10%
procents minskning for basniva utgar fran diskussioner med Trafikverkets
belaggningsexpert och tidigare erfarenheter fran upphandlingskrav i kommunal
verksamhet!’. Forslag pa minskning for avancerad och spjutspetsniva baseras pa
det som anses vara tekniskt mdjligt i dagslaget.

Forslag pa kravniva Bas for drivmedelskrav utgar fran Trafikverkets krav pa
drivmedel. Avancerad och Spjutspetsnivaer ar baserade pa en rimlig bedomning
av vad som &r tekniskt mojligt i dagslaget.

3.2 KRAV PA ARBETSSATT FOR
KLIMATFORBATTRINGAR

Syftet med kravpaketet for arbetssatt for klimatforbattringar ar att fordjupa
samarbetet mellan bestéllare, projektorer, entreprendrer och materialleverantorer
for 6kad samverkan, samsyn och kunskapsdelning i klimatarbetet. Ett ytterligare
syfte &r att uppnd hogre utslappsreduktioner &n vad som foljer av de specifika
material- och drivmedelskraven. Utformningen av kraven sétter inte en kravniva
som maste uppnas for utslappsreduktioner, utan syftar till att faststalla ett
gemensamt mal for reduktioner utéver material- och drivmedelskraven samt att
faststalla en niva for bonus som utbetalas om malet 6vertraffas. Detta for att skapa
drivkraft, engagemang och ett proaktivt arbete, snarare an att riskera konflikter och
tvister kopplat till kravuppfyllelse.

16 anvinds vid lagring av hall och sprickor
17 Uppsala kommun, Rosendal
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Forslagen till krav avseende arbetssatt ar utformade utifran att krav foér material
och drivmedel tillampas som grundkrav. Kraven p& arbetssatt kan naturligtvis
stallas aven om inte material- och drivmedelskrav anges, men maste da ses éver
och anpassas efter det.

3.2.1 Krav for totalentreprenad

Malsattningen med krav pa arbetssatt for totalentreprenader ar att minska utslapp
frén saval material- och drivmedelsanvandning samt att optimera uppférandet av
byggnadsverk och uppna andra optimeringar gjorda under detaljprojekteringen.

Forutom foreslagna krav nedan finns behov av stdéddokument, exempelvis i form
av en rutin, for hur kraven ska implementeras i praktiken i det enskilda projektet.
Stoddokumentet bér innehalla information och fortydliganden kring klimatberakning
(verktyg, systemgranser och omfattning), férslag till organisation och roller,
motesforum, rutiner for uppfoljning med mera.

Forslag till kravstallning:

e Entreprendren (E) ska vid uppstart av projektet delta pA mote med
Bestédllaren (B) dar B presenterar strategi for klimatarbetet och E
presenterar sin organisation och plan for genomférande av arbetet. Vid
motet bestams vilket verktyg som ska anvandas for klimatberékningarna,
vilket underlag for mangder som ska anvandas (bor alltid utgéras av
mangduppgifter for kostnadskalkylen, baserat pa anbud fran E eller
liknande) samt hur resultatet ska presenteras och kategoriseras for att
anpassas till uppféljningen.

e E ska ta fram en klimatberakning for indikativt utgangsléage. | berakningen
ska redovisas hur stor klimatreduktion som uppnas genom material- och
drivmedelskrav for projektet.

e E ska anordna en workshop tillsammans med B for att gemensamt i
projektet, helst med deltagande fran alla relevanta parter i
leveranttrskedjan. Syftet ar att identifiera ytterligare mojliga atgarder for
klimatreducering utéver material- och drivmedelskrav. | samband med det
beslutar B och E gemensamt en malniva for bonus. Se forslag till
malnivaer i Tabell 2. Malnivan ska vara satt hogre &n de reduceringar som
uppnas genom material- och drivmedelskrav.

e E skata fram en handlingsplan som redovisar prioriterade atgarder for att
na reduktionsmalet. Handlingsplanen ska beskriva typ av atgard, aktiviteter
for att genomfora atgarderna, tidplan for genomférande, ansvarig samt
metod for att berdkna och félja upp effektiviseringar.

e Handlingsplanen ska faststallas gemensamt av B och E. Beslut om
eventuella kostnadsdrivande atgarder tas pa byggmote av B.

e E ska lopande redovisa vilka prioriterade atgarder man vidtar for att uppna
reduktionsmaélet. Atgardsférslagen ska vara kostnads-, klimat- och
energiberaknade och redovisas i kr, ton CO2-ekv och GJ. |
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atgardsbeskrivningarna ska det aven tydligt redovisas vad som antas vara
utgangslaget, det vill sdga vad som hade varit "business as usual’
alternativet. E ska dven pa samma satt redovisa val av lésningar/atgarder
som Okar utsldppen av vaxthusgaser jamfért med av bestéllaren
foreslagen I6sning (ABFL). Det viktiga ar att nettoutslappet i entreprenaden
klarar malnivan.

B ska godkanna atgardsbeskrivningarna innan berakning av maluppfyllelse
kan goras.

E tar fram en Klimatdeklaration for slutfért projekt i enlighet med beslut om
verktyg och underlag.

Berakning av uppfyllelse av reduktionsmalet gérs enligt nedan. Med
reduktion menas total reduktion CO2-ekv genom godkanda atgarder.

Andel uppnadd reducering, % = Sammanlagd reduktion (ton CO2-ekv)/
(Klimatdeklaration (COz-ekv ) + Sammanlagd reduktion (CO2-ekv))

Bonus betalas ut om den beslutade malnivan évertraffas och beraknas
baserat pa vardering av koldioxidutslapp enligt ASEK (1,14 kr/kg CO2-ekv
uttryckt i 2014-ars prisniva). Den bonusgrundande utslappsreduktionen
utgors av skillnaden mellan total reduktion och reduktionsmalet applicerat
pa klimatdeklaration.

Revideringar av utgangslage och malnivaer bor majliggéras om
projektférutsattningar andras avsevart. Atgarder for klimatreduktioner bér
identifieras med avseende pa aktiviteter enligt nedan:

materialanvandning utifran ett livscykelperspektiv (materialens livscykel
omfattar rdvaruutvinning, foradling, produktion, transporter, anvandning
och ateranvandning/atervinning)

forebyggande av avfall
anvandning av el och drivmedel
anvandning av arbetsmaskiner
transporter vid masshantering

ovriga kallor till CO2-utslapp som anses relevanta

Vid workshop bor malgruppen minst vara (fran bade B och E):

projektledare/platschef
projektingenjor
projekteringsledare
teknikansvariga
inkdpsansvarig

klimat-/hallbarhetsansvarig
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Forum, former och frekvens for uppfoljning av atgarder i handlingsplanen bor
specificeras narmare i stoddokumentet till krav p& klimatberakningen. Uppfoljande
moten mellan B och E bor ske minst tva ganger per ar. Klimatatgarder bér vara en
stdende punkt pa dagordning for projekterings- och byggmoten.

Bonus bor endast vara aktuellt vid dvertréffande av den 6vergripande malnivan,
och inte i enlighet med bonusar for 6vertraffande av material- och drivmedelskrav
enligt tidigare.

Forslag till mal for procentuell utslappsreduktion for olika kravnivaer sammanstalls i
Tabell 2 nedan.

Tabell 2 Forslag till malnivaer for krav pa arbetssatt for klimatférbattringar i en totalentreprenad

Spjutspets (planerat
slutférande av

Avancerad (planerat
slutférande av

Bas (planerat
slutférande av

entreprenad 2020—
2024)

entreprenad 2025-
2029)

entreprenad fr.o.m.
2030)

Mal for reducering

15%

30%

50%

av klimatpaverkan
fran projektet

3.2.2 Krav for utférandeentreprenad

Malsattningen med krav pa arbetssatt for totalentreprenader som beskrivs ovan ar
att minska utslapp fran material- och drivmedelsanvandning utéver de reduktioner
som uppnas genom kravpaket for material och drivmedel. | utforandeentreprenader
beddms det normalt inte finnas stora majligheter till ytterligare optimeringar av
exempelvis konstruktioner och det beddms darfor i normalfallet inte vara relevant
att stalla krav pa arbetssatt i en utférandeentreprenad om krav p& material och
drivmedel tillampas. Om krav pa material och drivmedel inte tillampas, eller om
bestallaren anser att det anda ar motiverat att stalla krav pa arbetssatt, kan
forslagen for totalentreprenad anvandas aven for utférandeentreprenad.

4  INCITAMENT FOR INNOVATION

Forutom forslag till krav och incitament som beskrivs ovan kan det finnas behov av
andra kontraktsmekanismer for att ytterligare uppmuntra till innovativa Iésningar
och for att hantera atgarder dar paverkan pa klimatutslapp ar svar att kvantifiera,
men som man anda vill premiera. Innovationsincitament kan vara en bra metod for
att uppna saddana klimatsmarta innovativa lésningar.

4.1 FINANSIERING AV INNOVATIVA KLIMATLOSNINGAR

Bestallaren kan i anbudsforfrdgan ange att det i entreprenaden finns mojlighet att
fa finansiering av innovativa I6sningar for att begransa klimatpaverkan vid
uppférandet av byggnaden. Forslag pa innovativa losningar kan presenteras for
bestallaren genom hela byggtiden.
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En innovativ [6sning eller utférande definieras fran fall till fall men i detta avseende
definieras det i normalfall som nagot av foljande:

- Ny metod som inte prévats i stor skala
- Befintlig metod som tillampas pa nytt satt som inte ar branschpraxis

- Enldsning som innebar lagre klimatavtryck jamfért med klimatkalkylens
utslappskriterier

| entreprenaden finns XX SEK tillgéngligt for att finansiera innovativa I6sningar.
Bestéllaren godkanner i dialog med entreprendren vilka I[dsningar som kan
tillgodoraknas. Ersattning betalas ut efter att underlag fr&n entreprendéren styrkts
genom bevis pa minskad klimatpaverkan och tkade kostnader. Atgard som erhéllit
finansiering far ej raknas med som bonusgrundande atgard for 6vergripande
klimatreduktion i projektet.

4.2 INNOVATIONSBONUS

Bestéllaren kan ange att de kommer att beléna innovativa initiativ under uppdraget
som innebar besparingar genom att byggande, drift och underhall av byggnaden
eller anlaggningen utformas pa ett optimalt satt som minskar klimatutslappen.
Besparingen kan avse saval projekteringsskedet som bygg- eller driftskedet.

Den belénade “innovationen” maste inte utgdéras av "ny teknik” eller en
"uppfinning”, utan kan lika garna vara en innovativ tillampning av dagens teknik
eller kunskap — det viktigaste ar att det ger besparingar och leder till minskad
klimatpaverkan.

Totalt kan XX SEK delas ut i bonus. Mindre eller inget belopp kan betalas ut, vid ett
eller flera tillfallen.

Bestallarens projektledning avgér om och nér bonus ska utbetalas efter beredning
av styrgruppen for samverkan.

Trafikverket har som komplettering till beskrivningen ovan angett att de medvetet
inte har angett nagon koppling mellan besparing och bonus. Skalet ar att man inom
ramen for samverkan gemensamt ska komma fram till om en idé &r tillrackligt bra
for att ge bonus. Darefter ar det bestallaren som beslutar om bonus ska utga.
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