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Byggforetagen ér de enskilda byggforetagens bransch- och arbetsgivarorganisation och organi-
serar ca 3 700 bygg-, anligegnings- och specialforetag. Foreningen Sveriges Jarnvigsentrepre-
noérer (FS]) dr branschorganisationen for de féretag som 1 Sverige bedriver jarnvigsunderhall.
Byggforetagen och FSJ har tagit del av rubricerad remiss och framfér harmed féljande:

Sammanfattning:

Hur jirnviagsunderhallet ska organiseras har utretts vid flera tillfallen. Varje utredning har visat
att upphandling pa en 6ppen marknad 1 konkurrens leder till bast resultat och att reformen om
konkurrensutsittning varit lyckosam.

- Byggforetagen och FS| avslar forslaget att delar av jarnvigsunderballet ska overforas till Trafikverket
[for att dér drivas i myndighetens regi.

- Byggforetagen och FS] anser att underhall och utforande av jarnvigsentreprenadsiinster, for att bedri-
vas med hogsta mijliga produktivitet, ska upphandlas i konkurrens pd en dppen marknad.

Byggtoretagen och FSJ vill ocksa 1 ssmmanhanget framféra att utredningens forslag inte i na-
gon del underbyggs av evidens eller konsekvensanalys. Det forefaller tvirtom som att utreda-
ren redan fran borjan haft sin uppfattning firdig. Detta strider mot svensk utredningssed och
god statsforvaltning. Utredningens forslag bor redan pa denna grund avvisas.

Overgripande synpunkter pa utredningen och dess forslag

Ny undersékning som bor beaktas:
Trafikverkets rapport avseende regeringsuppdrag 12019/02972 /TP, Lingsiktig underhallsplan,
presenterad 2020-07-08.

Om uppdraget och dess genomférande

Malet med utredningen “Framtidens Jarnvigsunderhall” dr en mer robust och tillginglig jarn-
vig, ett modernt, mer effektivt jarnvagsunderhall, samt stirkta forutsittningar for Trafikverket
att kontrollera underhallet. Utredningen har bedrivits i form av férhandling med en redan fran
bérjan tagen utgangspunkt att delar av basunderhall ska 6verforas till Trafikverket. Detta har
enligt oss vare sig stipulerat till en allsidig belysning av den samhillsutmaning jirnvagsunder-
hallet star infor eller neutrala forslag pa 16sningar utifran en bred och evidensbaserad analys.

- Byggforetagen och FS| anser inte att utredaren har fokuserat pa huvudfragan, hur ett effektivt jarn-
vdgsunderhall ska uppnas.
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I avsaknad av objektivt faktaunderlag och evidensbaserad analys har istallet felaktiga argument
och pastaenden anvints for att underbygga utredningens forslag.

- Byggforetagen och FS| anser att objektivt faktastid for att underbygga ntredningens forslag saknas.

De lingsiktiga marknadsforutsittningarna ar helt avgérande fOr att seridsa aktorer ska bidra till
utveckling, innovation och kvalitet, vilket erfarenhetsmassigt bast sker i konkurrens. Detta dr
sarskilt viktigt 1 en tid da jarnvagens funktion ar en allt viktigare del 1 omstillningen till mer
hallbara transporter och resor. Den oro som nu ater skapats, av fraigan om ett eventuellt Gver-
térande av underhallet till Trafikverket, har i sig motverkat malen om en attraktiv marknad.
Detta har i sin tur orsakat bristande investeringsvilja och att kompetenta europeiska aktorer
valt andra marknader for etablering.

Situationen har ocksa sannolikt bidragit till att forsvira kompetensforsérjningen da nyckel-
kompetenser valt att s6ka sig till andra narliggande branscher, sisom anliggningsbranschen
som haft en betydande tillvixt pa jairnvagsbranschens bekostnad.

- Byggforetagens och FS|:s uppfattning dr att utredningens forslag snarare skadar dn stottar nodvandigt
Jarnvagsunderhall nu och for en lang tid framaover.

Utredningsdirektiven stipulerar att organisering av jairnviagsunderhallet ska ske pa ett saidant
satt att kostnadseffektivitet, hog kvalitet samt god férmaga att forebygga och snabbt avhjilpa
problem uppnis. Dirutover ska konkurrens och aktorers vilja att etablera sig pa marknaden
och att investera i verksamheten frimjas.

- Bygoforetagen och S| stider direktivets ingangsvarden, men menar att utredningens forslag inte
kommer uppfylla mdlen.

- Byggforetagen och FS| anser inte att Trafikverket ska bedriva underbdll i egen regi.

Vi konstaterar dven att utredningens egen expertmyndighet, Trafikverket, i tidigare uttalanden,
ar av uppfattning att underhallet fortsatt ska upphandlas i konkurrens. I denna utredning gor
utredaren bedémningen att det finns ett motstand hos Trafikverket att bedriva underhall i
egen regi.

Jarnvigsanliggningen och dess status

I dag trafikeras statens sparanldggningar av mer trafik dn nagonsin. Punktligheten har forbatt-
rats samtidigt som kostnaden for jairnvigsunderhallet har minskat. Det har sdledes skett en
produktivitetsforbéttring. Detta har uppnatts tack vare att savil operatdrs- som entreprendrs-
verksamheten bedrivits pa en 6ppen marknad i konkurrens. Trafikverket har i uppdrag att
samverka med andra aktorer och vidta atgirder i syfte att na de transportpolitiska malen. Dir-
tor bildades Jarnvigsbranschens Samverkansforum, JBS. Dir samarbetar branschen; entrepre-
noérerna, operatorerna och kollektivtrafiken tillsammans med Trafikverket for att bland annat
na det Transportpolitiska punktlighetsmalet.

Utgangspunkten fOr att nd de transportpolitiska malen och att skapa konkurrenskraftiga trans-
portter dr punktligheten i trafiken. Faktorer som paverkar detta dr anliggningens status, mang-

den trafik, kvalitet pa fordonen som trafikerar sparen och felavhjilpningen nar akuta fel intrif-
far. Dirutover krivs formaga att analysera anliggningens status och behov av atgirder samt
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formaga att bestilla dessa. Detta maste fungera oavsett vilken verksamhetsform som drift och
underhall bedrivs i. Identifierade brister i infrastrukturen idag bedémer vi till h6g grad har
uppstatt pa grund av eftersatt underhall under manga ar.

For att forbittra punktligheten ytterligare krivs atgirder inom en rad omraden. Jarnvagssyste-
met 4r ett slutet system, vi som jobbar inom jirnvigen ar alla beroende av varandra och alla
kan alltid utveckla sitt arbete. Kapaciteten inom jarnvigsnitet och dirmed investeringsvoly-
men behéver 6ka, Trafikverket behover frimja utvecklingen av underhallsmetoder och stilla
om till mer férbyggande underhall. Jarnvigsforetagen maste kraftfullt bidra till att minska
driftstérningarna, som tex nedrivna kontaktledningar, som kan uppsta pa grund av bristande
kvalitet pa de spargiende fordonen. Inom detta omrade har Trafikverket en viktig uppgift. De
maste styra upp saval kvaliteten pa fordonen som andra férseningar som orsakas av Jarnvags-
foretagen. Detta ir dtgarder som maste ske oavsett verksamhetsform. I nedanstiende diagram
framgar orsaker till forseningar i tagtrafiken 1 bade gods och resandetrafiken. Var bedémning
ar saledes att verksamhetsformen for drift och underhall inte dr orsaken till bristande punktlig-
het.

Att Overviga Gvertagande av drift och underhall 1 statlig regi kommer stéra och paverka mark-
nadens agerande visentligt och didrmed riskera kvaliteten pa leveranserna av underhall saval
som pa punktlighet och resenirsnéjdhet.
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Kiilla: Rapport lingsiktig nnderhdllsplan avseende genomforande av jarnvéigsunderhdll. Regeringsuppdrag 12019/02972/ TP

Sikerheten inom det svenska jarnvagssystemet ar enligt Transportstyrelsens sikerhetsrapport
for jarnvag 2018 fortsatt hog. Det totala antalet omkomna och allvarligt skadade i jarnvigso-
lyckor visar 2018 pa den ldgsta nivan sedan atminstone ar 2000. Det dr viktigt f6r oss entrepre-
norer att tillsammans med Trafikverket frimja en god sidkerhetskultur. Vi dr 6vertygade om att
overgangen fran direktplanering till "Forebyggande planering av underhall” inte bara paverkat
kostnadseffektiviteten positivt utan ocksa medfort 6kad sikerhet i spar.

Inom samtliga politiska partier rader enighet om att jirnvigsunderhallet i flera decennier varit
eftersatt vilket skapat en underhallsskuld med stora behov pa flera jirnvagsstrak. Detta har lett
till att bade alliansregeringar och rédgrona regeringar 6kat anslagen f6r underhall de senaste
aren. I Trafikverkets nationella plan for transportsystemet 2018-2029 6kades anslagen ytterli-
gare, i syfte att hoja systemets robusthet och aterstilla funktionen pé prioriterade strak.

Det finns dven utrymme for att utveckla nya arbetsmetoder och teknik som kan effektivisera
jirnvigen. Insatserna ska pa sikt leda till en mer tillférlitlig jarnvdg med farre storningar.
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Trafikverket har 1 uppdrag att samverka med andra aktorer och vidta atgarder i syfte att na de
transportpolitiska malen. Nir Trafikverket bildades gavs uppdraget att renodla bestillarrollen.
Dirfor dr det viktigt att komma ihdg att Trafikverket dr nagot annat dn vad Banverket och
Vigverket var. Trafikverket dr samhaillsutvecklare och bestillare. Att utfora jarnvigsunderhall 1
egen regi ar lika frimmande for Trafikverket som att utféra vagunderhall 1 egen regi.

Marknaden f6r jarnvigsunderhall

Det ar angeliget att stabilitet, forutsagbarhet och tydlighet skapas sa att marknadens aktorer
kinner ett fértroende 1 att investera i savil kompetens, utveckling och nya maskiner. Ett kon-
kurrensutsatt jairnviagsunderhall driver utvecklingen och ger marknaden méjlighet att leverera
innovativa 16sningar. Da tillvaratas samhallsintresset pa ett effektivt sitt samtidigt som jarn-
vigssektorn arbetar vidare for att forbéttra upplevelsen for resenirer, transportorer och sam-
hillet.
- Byggforetagens och FS]:s uppfattning dr att utredningens forslag snarare skadar dn stottar nodvandigt
Jdrnvdgsunderball.

En av de storsta utmaningarna for svensk jarnvigstrafik idag dr det stora behovet av kompe-
tensforsorjning. Nar de nya infrastruktursatsningarna i den nationella planen genomférs kom-
mer efterfragan pa arbetskraft att 6ka. Redan idag rader kompetensbrist. Den oro utredningen
redan skapat har bidragit till att nyckelkompetenser valt att soka sig till andra nérliggande
branscher. For att 6ka attraktionen till jarnvdgsbranschen dr det viktigt f6r oss att arbeta f6r en
sund bransch med rittvisa férhillanden for alla, inklusive en siker arbetsmiljé. Den méjliga
utveckling som en attraktiv, sund och siker arbetsmarknad pa jirnvigen bor ge, med forutsig-
bara villkor, har istillet stannat upp.

Givet krav pa effektivitet, kvalitet, kostnad och sikerhet har statusen pa anldggningen avsevirt
forbattrats da utférandet upphandlats i konkurrens pa en 6ppen marknad. VTI, Statens Vig
och Transportforskningsinstitut har visat att 6vergangen till konkurrensutsittning reducerat
kostnaden for jirnvigsunderhall med mer dn 11 % netto efter upphandlingskostnader.

- Det dr Byggforetagens och FS]:s uppfattning att underhallet och utforandet av jéarnvigsentreprenad-
yidnster, for att bedrivas med higsta mijliga produktivitet, fortsatt ska upphandlas i konkurrens pa
en Gppen marknad.

Aktorernas roller och uppdrag inom jarnvigsbranschen boér tydliggoras och foljas upp. Detta
giller sirskilt Trafikverkets uppdrag avseende punktlighet och resenarsnojdhet. Med 6kad
komplexitet i genomforandet ser vi en hogre grad av samverkan som ett sitt att skapa ett ef-
fektivt underhall. I Norge 6kar exempelvis andelen upphandlingar dir mjuka parametrar far
hogre betydelse, och pris allt ligre. Det finns ocksa goda exempel, bland annat fran Stock-
holms tunnelbana, dir gemensamma mal mellan kund, operatér och underhallsentreprenor
okat tillgangligheten. Trafikverket bor utveckla sitt arbete med upphandling, sa att det blir
mojligt att vilja det mest férdelaktiga anbudet istillet f6r det med lagst pris.

- Byggforetagen och FS| anser att samverkan mellan entreprenirer och Trafikverket bor intensifieras

for att ta fram ndsta generations kontrakt, med fokus pa sikerbet, tillginglighet, robusthet och
punktlighet.

4(8)



Underhallet av jarnvagen

I Trafikverkets rapport (12019/02972/ TP ”Langsiktig underhallsplan avseende genomforande
av jarnvagsunderhall” framgar att de branschféretridare som intervjuats dr ndjda med det ar-
bete Trafikverket bedriver nir det giller genomfoérandet av underhallsatgarder och dess paver-
kan pd jarnvigstrafiken, resendrer och gods. Trafikverket 6kar och forfinar precisionen av ar-
betet kontinuerligt och en rad utvecklingsaktiviteter pagar. Eftersom flera av Trafikverkets
uppdrag som beslutades 2017 dnnu inte hunnit fd genomslag i kvalitet och kostnadseffektivitet
onskar foretradarna att arbetet fortsitter att forfinas och vidareutvecklas.

Trafikverket har infort sa kallade servicefonster da storre underhallsinsatser pa jarnvigen kan
planeras in, detta skapar férutsittningar fr ett mer effektivt underhall och sikerheten vid ar-
bete 1 spar Okar. Trafikverket tittar ven pa innovationer och teknik som kan driva utveckl-
ingen av underhallet framat. Utredaren menar att allt for stor del av resurserna gar till att at-
girda fel i anldggningen istillet for till forebyggande underhall f6r att undvika fel och déirpa
toljande trafikstorningar.

- Byggforetagen och FS| anser att stinmulering av forebyggande underhall samt utveckling och innovation
baist sker i kontrakten.

For att kunna jobba med systematiskt underhall 4r vi eniga med Industriradet, som dr en sam-
manslutning av fackféreningar och arbetsgivare inom industrin, att Trafikverket bor dldggas att
ta fram en underhallsplan som stricker sig 20 ar framat i tiden. Intentionen ska vara att ta igen
det efterslipande underhallet. Detta gor det moijligt att arbeta med férebyggande underhall och
undvika det kostsamma felavhjilpande underhallet. Underhallsplanen maste tydligt visa vilka
anslag for underhall som beh6vs for att na forebygegande underhall. Detta skapar ocksa forut-
sattningar fOr nya foretag att etablera sig inom branschen.

Utredaren menar att Trafikverket saknar erforderlig kunskap om anliggningen och dess an-
vandning. Trafikverket borde saledes dgna erforderlig tid till att sikerstilla den funktionen
istallet for att bygga upp en ny resultatenhet for att utféra underhall i egen regi. Utredaren me-
nar ocksa att utvecklingstakten vad avser arbetsmetoder och teknik ar f6r lag eftersom Trafik-
verket tenderar att ha for bred ansats 1 sitt arbete, vilket himmar utvecklingstakten. Det anser
vi vara ytterligare en anledning till att Trafikverket inte ska bedriva jarnvagsunderhall i egen
regi.

Underhill i nagra europeiska linder:

Utredaren borde ha inkluderat en analys av jimforbara linder i sitt uppdrag. De flesta linder
konkurrensutsitter alltmer av sitt jirnvagsunderhall, dven Finland som utredaren valt att ute-
limna i sin utredning. Aktérer pd andra jarnviagsmarknader i Norden och Europa vittnar om
liknande utmaningar som de vi har 1 Sverige, oavsett driftsform. Dvs kapacitetsbrist pga. av
Okande trafik och sliten infrastruktur.

Utredningens 6verviganden och forslag
Mycket kortfattat sa ser vi att den marknadsdominans som Trafikverket och Infranord AB
kommer att utgdra inte stimmer 6verens med EU:s fjirde jirnvigspaket och den utveckling

som sker inom EU-linderna d v s 6kad konkurrensutsittning. For det andra ser vi att det
utifrin konkurrensneutralitet och likabehandlingsprincipen blir en ogorlig uppgift for
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Trafikverket att dels vara bestillare men nu ocksa bli en utférare samtidigt som staten dger och
driver Infranord AB.

Utredaren har inte presenterat analyser utan foreslar att Trafikverket sjilva ska starta en analy-
senhet fOr att analysera och f6lja upp effekterna av utredarens forslag. Detta dr inte 1 enlighet
med god forvaltningssed och gor att utredarens forslag 1 sin helhet bor avvisas.

Nedan kommenterar vi enskildheter i forslagen:

Utredaren menar att den underhallsorganisation som enligt hans forslag ska etableras vid Tra-
fikverket inte ska konkurrera pd marknaden for jirnvigsentreprenader. Trots detta gar det att
lisa i utredningen att Trafikverket dven ska silja underhéllstjanster samt utfora reinvesterings-
projekt i angrinsande omraden till jarnvigsunderhallet.

- Byggforetagen och FS] anser att det bir utredas hurnvida detta overensstammer med EU:s statsstids-
regler och konkurrensratisliga aspekter.

Utredaren foreslar att Trafikverket ska ta Gver dtta baskontrakt och tre teknikkontrakt. Det
forutsitts att bytet kan ske utan storning. Det bor poidngteras att Trafikverket idag helt saknar
kollektivavtal f6r produktionspersonal samt att sirskilda skyddsregler giller for arbetstagare
vid ofrivilligt arbetsgivarbyte, det vill siga vid 6verging av ett foretag, en verksamhet eller en
del av en verksamhet frin en arbetsgivare till en annan.” Reglerna finnsi 6 b § LAS och 28 §
MBL och bygger pa EU-direktivet om skydd for arbetstagares rittigheter vid 6verlatelse av f6-
retag, verksamheter eller delar av foretag eller verksamheter (2001/23/EG.

- Byggforetagen och FS| vill med skérpa understryka svarigheterna med att ta dver personal som idag
arbetar hos de olika aktirerna.

Utan genomford analys foreslar utredaren att en maskinpool etableras hos Trafikverket. Istil-
let foreslas — aterigen — att detta ska utredas vidare av Trafikverket.

- Byggforetagen och FS| menar att en maskinpool riskerar stoppa framtida investeringar frin privata
aktirer.

Det bor understrykas att privata entreprendrer generellt har en modern maskinpark vilket tydligt
missuppfattats av utredaren. Utredaren pastar att maskinparken dr foraldrad och inte kostnads-
effektiv. I Trafikverkets upphandlingar av underhéllskontrakten dr kraven gillande miljémoto-
rer en stor drivkraft att motivera entreprenorerna att utveckla moderna och mer miljovinliga
maskiner. Maskinparken kan saledes utvecklas ytterligare med hjilp av krav i upphandlingarna.
Genom att Trafikverket 6ppnar en maskinpool for dessa typer av maskiner ér risken uppenbar
att drivkraften for investeringar och innovationer hos entreprendérerna avtar markant eller 1
virsta fall helt uteblir.

Genom aren av konkurrensutsittning har flera av de privata entreprenérerna byggt upp egna
maskinparker. Det giller dven de entreprendrer som jobbar med re- och nyinvesteringar. Att
starta en statlig maskinpool skulle innebara att nyttan i utférda strategiska investeringar ej kom-
mer jarnvigen till del. Det finns dven en stor risk att entreprendrer som idag hyr ut maskintjdns-
ter far en kraftigt minskad marknad och forflyttar maskinerna frin den svenska marknaden.

- Byggforetagen och FS| menar att en dvergang till den av utredaren foreslagna ordningen riskerar att
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Sforsdmra och fordyra jarnvégsunderballet, da Trafikverket ska uppritta och underhdlla en relevant
maskinpark.

Byggforetagen och FSJ, Foreningen Sveriges Jarnvigsentreprendrer anser att:

o Regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att uppritta en 20-drig underhallsplan for att
komma till ritta med det efterslipande underhallet.

o Trafikverket och entreprenorerna bor tillsammans forbattra produktionsplaneringen
av jarnvagsunderhallet.

o Trafikverket bor utveckla sitt arbete med upphandling, sa det blir mojligt att valja det
ekonomiskt mest fordelaktiga anbudet istillet f6r det med lagsta pris.

o Trafikverket bér utveckla och tillimpa prestationsbaserade kontrakt, i nira samarbete
med entreprenadféretagen.

o Trafikverket, tillsammans med andra infrastrukturforvaltare och entreprenadforetag,
ska ta stallning till om det finns behov av att férenkla och tydliggéra de entreprenadju-
ridiska handlingarna f6r jarnvigsunderhall, vid sidan av gillande standardavtal.

o Trafikverket bor ta initiativ till att avhjilpa brister 1 branschens kompetensforsorjning.
Dels darfor att kompetenskraven till £6ljd av ett omfattande teknikskifte mot allt mer
digital teknik, kriver vidareutbildning dels for att det behovs fler jirnvigstekniker med
anledning av stora pensionsavgangar.

o Ett nationellt rad f6r kompetensforsorjningen till jairnvigen bor inrittas, genom sam-
arbete mellan staten, regionerna, utbildningsanordnarna och branschen. Malsittningen
bor vara att inritta en branschskola for jarnvigen.

o Trafikverket bor i betydligt hégre grad dn hittills prioritera ny modern teknik, dels f6r
tillstandsmatning av jirnvagsanliggningen, dels for avancerad dataanalys. Eftersom
den moderna tekniken kravs for att moéjliggora en mer robust och tillginglig anlige-
ning som klarar 6kad trafikering och moter resenirernas och godsképarnas behov.

Avslutande kommentarer

Utredaren gor bedomningen att forslagen ligger inom ramen for Trafikverkets verksamhet.
Trots detta foreslas att verket ska bygga upp en ny resultatenhet och anstilla produktionsper-
sonal inom yrkeskategorier som inte finns inom Trafikverket idag.

- Byggforetagen och FS] stiller sig fragande till ntredarens slutsats att forslaget ska leda till en mer ro-
bust och tillganglig jarnvag genom ett mer kostnadseffektivt och produktivt underhdll.

Konsekvensen for den svenska jarnvagen, entreprendrerna och skattebetalarna har
limnats utanfér utredningen. Vi noterar att det inte finns nagon samhillsekonomisk
konsekvensanalys genomférd avseende forslaget trots att Regeringens slar fast att
"Regeringen menar att det dr centralt att jarnvagsunderhallet organiseras och bedrivs sa att storsta
mijliga samhdllsekonomiska nytta och kostnadseffektivitet uppnas.”
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Dirfor vill Byggforetagen och FSJ ta tillfallet 1 akt och komplettera utredningens konsekvensa-
nalys med de risker vi i slutinden ser for jirnvigen:

Utredaren foreslir en delvis dterreglering av jarnvagsunderhallet. Samtidigt ger utredaren ut-
tryck for oro for marknaden — att denna ska fungera, ha tydliga och lingsiktiga villkor och ha
hég attraktivitet.

- Byggforetagen och FS| menar att den ovisshet som skapas genomr en dterreglering kommer att skapa
Just en sddan osdfkerbet.

Utredningen forutsitter att kontrakten fran Infranord lyfts in intakta, utan storningar i verk-
samheten. I ett stycke har dock utredaren medgivit att det 4r omaijligt att siga hur stor andel
av personalen som valjer att f6lja med till Trafikverket och att det dr sannolikt att personalstyr-
kan behover kompletteras.

- Byggforetagen och FS] ser en betydande risk att personalflykt kommer att ske fran branschen om ut-
redningens forslag realiseras. /i dr forvanande att denna risk inte bemits i utredningen.

Kompetensbristen inom jarnvigsbranschen riskerar att dventyra jirnvagsndtets stabilitet och
utbyggnad. Det ar inte sakert att nyckelkompetenser, till exempel chefer och specialister,
tackar ja till att jobba statligt i framtiden. Medlemsforetagen i branschen bestar av entrepreno-
rer som dr attraktiva i manga nirliggande branscher.

- Byggforetagen och FS] har efter utredningens publicering fatt ett flertal samtal fran oroliga nyckelkon:-
petenser som ocksd fortsdttningsvis vill arbeta inom sitt foretag.

Utredningens forslag berdknas kosta skattebetalarna 1,5 mdr SEK, utan att kunna visa hur en
mer robust och tillginglig jarnvig, ett modernt, mer effektivt jarnvigsunderhall, samt stirkta
forutsittningar for Trafikverket att kontrollera underhallet ska komma till stand.

Berikningen inkluderar inte den av utredningen féreslagna maskinpoolen. Denna maste san-
nolikt lanefinansieras; med amorteringar och rantor som belastar anslaget. Att etablera en ma-
skinpool slar dessutom undan f6tterna pa befintliga aktorer och riskerar stoppa framtida inve-
steringar fran privata aktorer.

Catharina Elmsater Svard
VD Byggtoretagen

Robert Réder
Ordtérande Foreningen Sveriges Jarnvigsentreprenorer, FSJ

For fragor med anledning av detta remissvar hinvisas till:
Susanne Andersson, Tel: 072-503 78 18

C—pOSt: susanne.andersson@iarnvagsentrcprenorerna.se
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